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Kohalik kUtus

Biometaani tootmine —
loodushoidliku praktilise

ringmajanduse naide

Soodsast ja keskkonnasaastlikust surumaagaasist (CNG, comp-
ressed natural gas) ehk surugaasist on saanud bensiini ja diisli-
kUtuse alternatiiv. Biometaan ehk rohegaas on taielikult taas-
tuvkUtus, mida 2018. aastast on toodetud ka Eestis.

Kadri Penjam

NG-kiituste ja biometaa-
ni tarvitus on nii maail-
mas kui ka Eestis itha enam

hoogustunud. Praeguseks tegut-
seb Eestis neli biometaani tootmi-
se jaama: esmalt hakkasid 2018.
aastal biometaani tootma Kundas
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asuv OU Rohegaas reoveesettest ja
Viljandimaal Koksvere killas paik-
nev OU Biometaan, mis saab toor-
aine sonnikust ja biomassist. Sel suvel
lisandusid OU Vinni Biogaas ja OU
Tartu Biogaas. Molemas jaamas too-
detakse biometaani loomsest sonni-
kust, biojddtmetest ja toiduainetdos-
tuse jadkidest.

Biometaani toormaterjaliks sobib
koik, mis kaadrib. Kasutada voib
koike, mis on orgaanilist-bioloogilist
paritolu, néiteks sonnik, silo, niide-
tud rohi, koogiviljapealsed, restora-
nide jadtmed, viljaaitade puhastuse,
piima-, leiva- ja lihatoostuse jaagid.
OU Biometaan tootmisjaama juht
Ahto Oja selgitab, et neil toodetak-
se biometaani poéllumajanduslikest
jadtmetest ja lehmaldgast: ,Meil on
1700 piimalehma, kelle laga kasuta-
me, lisaks noor- ja muude polluma-
jandusloomade sonnik ning rohusi-
lo. Tahke tooraine hoiustamiseks on
meil esmalt s66dakolu, mille mahu-
tavus on 30 tonni. Sealt liigub tahke
mass edasi segumajja. Vedela toor-
aine eelhoidla on aga mahuti, kuhu
pumbatakse tooraine otse laudast*
OU Rohegaas juht Marko Tiimani
sonul toodavad nad biometaa-
ni AS-i Estonian Cell reoveest saa-
dud biogaasist. Tema hinnangul on



Sisuturundus

Rohemargis,

keskkonnateadlikuma motteviisi mark

elleks et innustada tarbima
S Eestis toodetud taastuvkitust

ning rohutada keskkonna-
teadlikku métlemist, on loodud
asjaomane rohemargis. Sellega
antakse teistele marku, et sdi-
duk kasutab keskkonnahoid-
likku kodumaist taastuv-
kltust. Biometaani rahvus-
vaheliselt levinud ltihend on
BioCNG.

See rohemargis ei ole
ametlik sertifikaat, vaid pigem
turundusvahend, mis naitab
Eesti paritolu taastuvkituse bio-
metaani tarvitust. Seda tahist vi-
vad kasutada k&ik, kes tangivad siin-
setes surugaasitanklates omamaist
biometaani. Margis soovitatakse pai-
galdada soiduki tagaklaasile voi -luu-

biometaani vajadus kohalikul turul
aastate jooksul aina kasvanud: ,0U
Rohegaas on Eesti suurim bio-
metaani tootja, aastas tootleme ja
suuname gaasivorku circa 5,5 miljo-
nit kuupmeetrit biometaani, millest
jatkub koigi Pérnu, Tartu ja osaliselt
ka Tallinna busside aastaseks kaigus
hoidmiseks.*

Asjaolu, et pikkade aastate jérel
toodetakse Eestis taas kohalikku
kiitust — soidukite kiituseks kasuta-
tavat biometaani — on Eesti energia-
majandusele darmiselt tihtis. Uhtlasi
aitab see saavutada taastuvener-
gia eesmirke ja vihendab fossiilsete
energiaallikate tarvitust Eestis ning
aitab vdahendada kasvuhoonegaaside
heitkoguseid.

Kindlasti huvitab paljusid, kuidas
biometaani oigupoolest toodetakse
ja mida see gaas endast tdpsemalt
kujutab.

Lihtsustatult imiteerib biogaa-

si tootmine lehma mao toimimist.
Hapnikuta tootmismahutis on soo-
just 37-40 kraadi; bakterid lagunda-
vad ja muundavad rohu- voi orgaa-
nika biomassi biogaasiks. Selles sisal-
dub keskmiselt 50-60% metaani, iile-
jadnu on valdavalt siisihappegaas. Kui
see biogaasi puhastamisel eemaldada,
saame 96-98-protsendilise metaani-
sisaldusega biometaani, mis on kiit-
tevéddrtuselt samavéddrne maagaasiga,
kus on metaani 96-98%. Oopieva
jooksul valmib niiteks OU Biometaan
tootmisjaamas niiviisi 3600 m? bio-
kiitust.

Liikvel on ettekujutusi ja véar-
arusaamu, mis tuleb timber liikata.
Naiteks arvatakse, et gaasiautod hai-
sevad teistest enam, tankida on kee-
ruline voi ei ole gaasiauto nii joud-
sa minekuga kui teised soidukid.
Tegelikult on gaaskiitus kasutajale
ohutu, see ei ole miirgine ning CO,-
emissioon on niditeks CNG-1 umbes

gile, kiituseluugile voi selle kdrvale
vOi muusse sobivasse kohta s&idukil,
aga seda voib kasutada ka kiituse-
tankuril. Praegu on rohemargise-
ga tahistatud Tartu bussid, mille
punasel taustal paistab roheli-
ne kleeps eriti hasti silma.
Rohemargise on vilja

toctanud Elering koosttos
majandus- ja kommunikat-
siooniministeeriumi  ning
keskkonnainvesteeringute
keskusega, jargides biome-
taani turuosaliste soovitusi.
Biometaani, selle tootmise,
tanklate ja mudelite kohta saab
pShjalikumalt lugeda veebilehelt
www.biometaan.info; teavet jagab ka
Facebooki-leht ,Rohekiitus biome-
taan“

25% vaiksem kui bensiinil. Biometaan
on nullheitega, seega téiesti keskkon-
nahoidlik kiitus.

Metaankiitused polevad mootoris
puhtamalt, neid tarbides saab vihen-
dada globaalset siisinikdioksiidi hei-
det ja ohureostust. Polemisel tekib
mirksa vihem viiveloksiidide (SOx)
heidet, mis koos veega voib moodus-
tada happevihma. Samuti vdheneb
tunduvalt lammastikoksiidide (NOx)
heide, mis ohku sattudes pohjustab
kopsu- ja stidamehaigusi ning on
pohiline sudu koostisosa. CNG tiieli-
kul polemisel jdéb jérele iiksnes siisi-
happegaas ja veeaur. Bensiini pole-
misel eraldub peale CO, miirgist vin-
gugaasi ja lammastikoksiidi, stisivesi-
nikke, tahma ning teisi peenosakesi.

Tavatarbijale on metaankiitu-
sega soites kiitusekulu keskmiselt
poole viiksem. Koik kokku on suur
samm keskkonnasaastlikuma tulevi-
ku poole.
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Kohalik kitus

Rohegaasi tankides oled kesk-
konnahoidlik. Praegu on Eestis
20 CNG-tanklat, kust saab biome-
taani. Ldhiaastatel tuleb neid juur-
de. Surugaas voi lausa biometaan
ehk rohegaas on rahakotile sood-
sam: CNG-ga soites kulub 100 kilo-
meetri labimiseks umbes kolm eurot.
Biometaani tarbivaid sdidukeid eelis-
tades oleme keskkonna- ja loodus-
sadstlikumad ning vdhendame elu-
tegevuse kaigus tekkivat jalajdlge. Nii
praegu kui ka tulevikus on oluline sil-
mas pidada, millise keskkonna jatame
jargmistele polvkondadele.

Ka Eesti tthisveonduses on sel-
les valdkonnas astutud suur samm
edasi: nditeks Tartu linnaliinibussid
ning Parnu linnaliini- ja linnaldhe-
daste liinide bussid, samuti Saaremaa
ja Voru thissoidukid on juba monda
aega kasutanud valdavalt biometaani
sertifikaadiga kiitust. Hiljuti tulid ka
Tallinnas liinile esimesed biometaani
sertifikaadiga kiitust tarbivad bussid.
CNG-kiitust tarbides vdheneb iihis-
transpordi jalajalg tunduvalt.

Tartu linnavalitsuse projekti-
juht Jaanus Tamm selgitab, et bio-
metaaniga soitvate busside kasutu-
selevott on kiimme aastat kestnud

Iv Pluss TARTU
limatsalu péik 3

Iv Pluss TALLINN
Pirnu mnt 556, Laagri
677 9060 myyk@ivpluss.ee
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joupingutuste tulemus ja suur samm
siisinikuneutraalsuse poole. Tartu on
Euroopas omasuuruste linnade seas
iiks véheseid, kus thistransport on
tédiesti stisinikuvaba.

Parnus on rohegaasibussid soit-
nud juba paar aastat. MTU Parnumaa
Uhistranspordikeskuse  juhataja
Andrus Kérpuk kinnitab, et Pérnu
linnabussides voeti rohegaas kasutu-
sele 2018. aasta 1. mail ning linna-
lahibussides 2019. aasta 1. novembril.
,»Olla esimene on nii suur vastutus kui
ka suur au. Otsus tuli kergelt ja seda
tdnu EL-i thtekuuluvusfondi rahali-
sele toele,’ todeb ta.

Andrus Kéarpuk lisab, et Parnule on
rohegaasi tarvituselevott olnud maine
kiisimus, sest kuurort algab loo-
dushoiust ja rohelisest motteviisist.
Teiseks on tegemist poneva uuen-
dusega, mis tekitab uhkust kohali-
kes inimestes ja uudishimu turisti-
des. ,Kolmandaks, kes ja millal peaks
tditma Euroopa Liidu taastuvenergia
transpordieesmérki, kui me ise seda
niiid ja kohe ei tee. Neljandaks suu-
rendavad loodushoidlikud ja uuen-
duslikud lahendused tihistranspordi
populaarsust, mis on vajalik samm
transpordilahenduste sdastlikumaks

E

muutmisel. Meie senine kogemus on
ndidanud, et oleme oigel teel,” selgitab
Andrus Kérpuk.

Keskkonnasaastlik ringmajandus,
mis juba praegu toimib. Niisiis, peale
rahalise sddstu on biometaani tootmi-
ne samm keskkonnahoidlikuma kesk-
konna poole. Paljud alles radgivad ring-
majandusest, kuid biometaani tootmi-
ne pollumajandusjdatmetest ongi toeli-
ne praktilise ringmajanduse néide.
Biometaani tootes kasutatak-
se orgaanilisi jadtmeid. Olgu tegu
ounasiidame voi sonnikuga — koi-
gest on voimalik toota biometaani.
Orgaaniliste jaatmete kadritamisel
tekib biometaan ning tahked ja vede-
lad kadritusjadgid, mida kasutatakse
maaparandusainena ja véetisena, mille
toitainesisaldus on vorreldav sonniku-
ga, kuid see ei l6hna ega mairi ning
meenutab pigem turvast. Biometaani
abil liigub juba praegu méarkimisvaér-
ne osa Eesti ihissoidukitest, 6hk on
metaankiituseid kasutades puhtam.
See kiituseliik koormab vihem meie
keskkonda ja ka rahakotti. m
Kadri Penjam (1980) tegutseb kommu-

nikatsioonivaldkonnas ja vabakutselise
ajakirjanikuna.
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