kaid Uppsalas. Kokkutulnutele tutvustati kohailkku blogaas'-

oodsa ja keskkonnasddst-
liku alternatiivina on su-
rumaagaas (CNG, compres-
sed natural gas) ehk suru-
gaas muutunud igapdeva-
seks alternatiiviks bensiini-
le ning diislikiitusele. Seda
nii laias maailmas kui Eestis.

Kuigi kodumaist biometaani on Ees-
tis toodetud alles 2018. aastast ning se-
ni kahe tootja poolt - Kundas asub Ro-
hegaas OU tootmisiiksus, kus gaasi too-
detakse reoveesettest ning Viljandimaal
Koksveres paikneb Biometaan OU, mis
saab gaasi tootmiseks vajaliku tooraine
sonnikust ja biomassist - jdlgime huvi-
ga, mis toimub ldhiriikides.

Rootsil paarikiimne aastane
edumaa

Nii Pohjamaades kui Eestis veokite ja
busside turul joudsalt kanda kinnita-
nud Scanial on suur roll gaasibusside ja
-veokite turu elavdamisel. Scania Globali
keskkonnasddstlike busside miiiigi pro-
jektijuht Erik Hansson selgitas, et pea-
mine teadmine, mida voorustajana tut-

vustada taheti, on see, et juba praegu on
voimalik biogaasi abil jddtmete, energia-
julgeoleku, ohukvaliteedi, kliimamuu-
tuste ja transpordiheitmete probleemid
edukalt samaaegselt lahendada. “Root-
sis on Scania aidanud biometaaniga soit-
va tihistranspordi suunas edasi liikuda.
Rootsi ja Balti riikide gaasiturud on sel-
les mottes erinevad, sest Rootsi alustas
biogaasi teekonda varem, kuid ndeme,
et juba mone algatusega - nagu nditeks
Tartus, kuid ka mujal - voivad Balti rii-
gid meile kiiresti jargi jouda.”’
Skandinaavias ja Eestis tegutseva ning
ka Tartus tehast omava metaangaasi teh-
noloogiate ettevotte Nordic Gas Solu-
tions esindaja Hans Kdttstrom t6i ndi-
teid biogaasi tanklate ehitamisest ning
tutvustas Rootsis kehtivaid gaasiohu-
tust puudutavaid regulatsioone. Tema
sonul on iiks suur erinevus Eestis vor-
reldes Rootsiga gaasi maksumus. “Ma ar-
van, et Eestis on hind umbes 90 eurosen-
ti/kg ja meie maksame siin 20 SEK/kg (1,9
eurot/kg), mis on umbes topelt. Vaata-
mata sellele kasvab turg Rootsis kiiresti,
mistottu arvan, et ka Baltikumis on stii-

tm‘maama Uppsala
Vatten ning radgiti Rootsi eeskujul gaasibusside ning -veokite taristust ja ohutusest.
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mul muutusteks suur. Eestis on laialda-
selt levinud gaasivork, olete juba teinud
suuri investeeringuid ning gaasikiitus on
niitid kdige kulutéhusam transpordivéi-
malus. Tosiasi on see, et Eesti saab en-
nast muuta ja ehitada iiles fossiilkiitus-
te vaba liikluse. Kui CNG-kiitused saa-
vad P6hjamaades iiha populaarsemaks,
siis see toob kasu koigile. Eestis on olu-
line tosta inimeste teadlikkust CNG-kii-
tustest ning kuigi see votab omajagu ae-
ga, siis kiill see teadmine tuleb.”

Eestis tanklatevorgustik ning
mudelite valik iiha laiem

Siinkohal ei saa iile ega timber gaasitank-
latest ja mudelivalikust. CNG-autode va-
lik ning tanklate vork on nii Eesti piires kui
terves Euroopas joudsamalt laienemas -
nonda ei pea ka kaugemale reisijad enam
muretsema, kuskohast teel olles kiitust
tankida. Tdanase seisuga on klientidele su-
rugaasi miiiivatel Eesti Gaasil ja Alexelal
juba arvukalt tanklaid iile Eesti ning sel-
les valdkonnas on lisandunud varskelt ka
uusi CNG-tanklaid ning pakkujaid - JetGas
ning Krooning.

@ Tartubussidepoo
gaasibussid tanklas.

Gaasisdoidukite valik ja taristute areng
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MIS ON MIS: BIOMETAAN,

CNG JALPG JA LNG?

Eestis sditvad gaasiautod jagune-
vad laias laastus kaheks: LPG-d
ehk vedelgaasi ja CNG-d ehk suru-
gaasi kasutavateks sdidukiteks.
B LPG (liquefied petroleum gas)
ehk vedelgaas koosneb butaani ja
propaani seqgust ning on tuntud ka
vedelgaasi nime all. Vedelgaas on
toornafta rafineerimise korvalpro-
dukt ehk tegemist on fossiilkiituse-
ga, mis saab tihel hetkel otsa. P6-
ledes eritab LPG sarnaselt bensiini
ja diislikiitusega CO,, kuid teiste
fossiilkiitustega vorreldes siiski ko-
guselt vahem.
Il CNG (compressed natural gas)
ehk kokkusurutud maagaas on fos-
siilkitus - seda saadakse tavalise
maagaasi kokkusurumise teel. Kee-
miliselt koostiselt on CNG metaan
ning autodes kasutamiseks on seda
vaja hoida 200 baarise rohu all. Ka
surumaagaasi polemisel tekib tea-
tud mddral CO,, kuid samuti véhem
kui bensiini voi diisli polemisel ja
diisliga vorreldes on oluliselt ma-
dalamad &hukvaliteedile olulised
ldmmastikoksiidi (NOx) ja peenosa-
keste emissioonid.
Il Biometaan (CBM ehk compres-
sed biomethane) ehk rohegaas on
100% taastuvkiitus, mida toode-
takse biolagunevatest jadtmetest,
reoveest ja reoveesettest, pollu-
majandusliku paritoluga jadtmetest
ning eri pdritolu biomassist. Kee-
miliselt on biometaan sama, mis
maagaas, CH,. Kuivord CBM ja CNG
on keemiliselt koostiselt samad, siis
saab molemat kasutada surugaasi
kasutatavates soidukites.

Lisaks on transpordikiitusena
kasutusel LNG (liquefied natural gas)
ehk veeldatud maagaas.
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suvel Tallinna kiilje all Jiiris
bensiini islikiituse
korval nii LPG-, CNG- kui
LNG-gaasikiitust.

Samuti on iiha laiem CNG-kiitusel soitva-
te raskeveokite ning busside mudelite valik.
Nditeks Scania Baltikumi keskkonnasddstli-
ke transpordilahenduste juht Kaur Sarv kin-
nitab, et biometaani kasutava gaasimootoriga
saab varustada koiki tdnaseid Scania veokeid
ja ainsaks piiravaks teguriks on moénel mude-
lil gaasipaakide fiiiisiline mahutamine s6idu-
ki telgede vahele. Samavdadrse 1dbisdidu kor-
ral on surugaasi paak diisli omast ruumalalt
4 korda suurem.

,VOib Oelda, et CNG sobib tinu oma atrak-
tiivsele hinnale suurepéraselt enamikele Ees-
tis ja Baltikumis kasutatavatele veokitele. Ai-
nus erisus on see, et kiitusepaakide mahuta-
miseks on veoki telgede vahel piisavalt ruu-
mi tarvis ja et veokit tuleb ca 400 km jdrel
tankida. Kellel vaja pikemaid vahemaid soita,
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siis tasub vaadata veeldatud maagaasi ehk
LNG-veoki poole, sest sellega saab soita kuni
1100 km,“ todeb ta.

Tdna on Kaur Sarve kinnitusel Scania tootevali-
kus nii (bio)metaankiitusel veokid kui bussid ning
Scania miiiis Eestis 2019. aastal ca 100 gaasisoidu-
kit: 71 bussi ning pea 30 veokit. ,,Veokite ja busside
maailmas on (bio)gaasi eelistamiseks selge pohjus:
see on nii keskkonna- kui rahakotisobralik. 100 000
km aastase 1dbis6idu korral on ménevorra kallima
ostuhinnaga CNG-kiitusel veoki tasuvusaeg diisliga
vorrelduna alla 2 aasta ning hilisem sddst kiituselt
soltuvalt kiitusekulust 5000-10 000 eurot aastas.
Lisaks on oluline, et priigist ja toidujadtmetest teh-
tud biometaan on CO,-neutraalne. Nii gaasimooto-
riga veokite kui busside puhul on autojuhtidele tah-
tis nende vaikne kaik vorreldes diiselmootoriga ja
oluliselt puhtamad heitgaasid, on Scania Baltiku-
mi keskkonnasddstlike transpordilahenduste ju-
hi sénul biogaasi eelistamisel mitmeid pohjuseid.

»Sageli on meil Eestis voi Baltikumis tunne, kui-
das Skandinaaviamaad on paljudes asjades kauge-
male joudnud kui meie oma lithikese taasiseseisvu-
misaja jooksul. Seetdttu oli iillatav kuulda ja ndha
Rootsi biogaasi valdkonna kiiret arengut, kus vaid
20 aasta jooksul on joutud 95% kodumaise bio-
metaani kasutamiseni transpordis. Sedasi vorrel-
des voiks 6elda, et oleme Eestis gaasitanklate vor-
gu arendamise ja biometaani kasutamisega iihis-
transpordis juba 6-7 aastaga poole peale joudnud,”
todeb Kaur Sarv.

“Biogaasi ja biometaani puhul on rootslased
joudnud véga olulise arusaamiseni, millest pea-
me ka Eestis rohkem radkima - taastuvkiituste ka-
sutamine ei ole oluline vaid CO, ja kliimamuutus-
te vahendamiseks, vaid aitab tohusalt dra kasuta-
da priigi ja biojddtmeid, mis muidu tekitaksid pal-
ju suuremat reostust. Seeldbi on meil oma kohalik
kiitusetootmine ja seda toetavad téokohad Ees-
tis,” selgitab Sarv.



Tootjad ja tarnijad samade vaartuste
eest vdljas

Eestist oli kohal nii tootjana kui Eesti biogaasi
assotsiatsiooni esindajana Biometaan OU juha-
tuse liige Ahto Oja, keda kui tootjat iillatas posi-
tiivselt, et Rootsis miiiiakse biojddatmetest tehtud
digestaati ehk kddritusjddki sertifitseeritud vaeti-
sena. ,,Eestis on vastavad eeldused loodud, kuid
praktikas on veel pikk tee minna, sest kddritus-
jadk pannakse iihte patta kddritamata sonniku-
ga. Biogaasi tegemine vdhendab oluliselt haigu-
setekitajate ja umbrohuseemnete sisaldust kaa-
ritusjaagis.

Biometaan OU juhitavas Baltimaade esime-
ses pollumajanduslikus biometaanijaama kaa-
ritusjddgis umbrohuseemneid ei olnud, samas
biomassi kddritamisega biometaaniks toitainete
sisaldus kdaritusjdagis ei vdhene, see on sama-
vddrne sonnikuga. Kddritusjddk ei 16hna, kuid
on taimedele paremini omastatav. Rootsi ava-
liku surubiometaani tankla (CBG - Compressed
Biogas) kujundus tootmise vdrava taga oli ndgu-
salahendusega ning just sellisena kujutame ette
ka enda jargmist avalikku tanklat,” selgitab Root-
sis ndhtut Ahto Oja.

JetGasi esindaja Janek Parkmani kinnitusel
pakkus JetGasile kui CNG- ja LNG-tanklate aren-
dajale eeskatt huvi koik see, mis puudutab gaa-
sitanklate ehitamise reegleid ja noudeid. ,,Tu-

leb todeda, et kui Eestis on rajatud juba pea paar-
kiimmend tanklat, siis seni puuduvad veel iiheselt
modistetavad reeglid ja normid nende rajamiseks,
mis arvestaksid Eesti olusid. Rootsis on selles osas
olukord madrksa parem. Sealseid gaasituru osalisi
koondav Energigas Sverige on aastaid aktiivselt te-
gelenud terve kiittegaaside valdkonna normatiivse
korrastamisega ning muuhulgas koostanud ka nor-
mdokumendid CNG-tanklate rajamiseks. Leian, et
ka Eestis oleks aeg koostada CNG-tanklate valdkon-
na noudeid, reegleid ja parimaid praktikaid koon-
davjuhendmaterjal. See aitaks kaasa terve valdkon-
naarengule, samuti vihendaks biirokraatiat ja suu-
rendaks gaasitanklate ohutust.“
Keskkonnasddstlike transpordikiituste miiiigi-
juht Mario Berk Eesti Gaasist lisas, et tema jaoks oli
uus info see, et Uppsala Vattenil on lahendus, kui-
das votta biometaani tootmiseks kasutusele ,,kdlb-
lik kuni“-tdhtaja iiletanud kilesse ja plastikusse pa-
kendatud so6gikaubad - salatid, valmistoit, liha, ka-
najne. ,,Selleks on investeeritud seadmetesse, mis
suudavad orgaanilised toidujddtmed kilest ja plas-
tikust ise ,,lahti pakkida“ voi 6igemini vélja pressi-
da,“ on tema sonul tegemist huvitava lahendusega.

Laiti ja Leedu samuti gaasivaldkonna
arengute teel

Kuigi Eesti tundub olema CNG-autode ning tank-
late osas Baltikumis esirinnas, siis Liti ja Leedu

esindajad olid samuti huvitatud ning soovi-
sid infot oma kohalikust gaasiturust ldhtuvalt.

Lati biogaasi assotsiatsiooni juhatuse lii-
ge Kristine Vegere kinnitas, et Rootsi on suu-
repdrane ndide sellistele riikidele nagu Lati,
kus biometaani turg, selle areng ja digusaktid
alles algetapis. “Arvan, et biometaan on pa-
rim lahendus, kuidas lahendada korraga pal-
ju probleeme: vihendada fossiilkiituste tarbi-
mist, aidata vahendada keskkonda saastavaid
heitegaase ja parandada jadtmekditluse prob-
leeme,” selgitab Liti esindaja.

Ka Leedu tehnilise jdrelvalve ameti gaa-
sivaldkonna ekspert Liana Geciene oli vaimus-
tunud: ”Kuna gaasisidukid ei ole Leedus po-
pulaarsed - leedukad eelistavad siiani diislikii-
tust - olid kdik koosoleku teemad meie jaoks
huvitavad. Rootsi tehnilise kontrolli siisteemi
tutvustamine oli minu jaoks oluline teave. Koik
see suur t60 keskkonnakaitse valdkonnas, al-
ternatiivkiituste siisteemi kasutamine trans-
pordisektoris, Uppsala 6komudel - see on ees-
kujulik!” todeb ta.

Nii Eesti, Lati kui Leedu on gaasisoidukite
osas optimistlikult meelestatud ning iiha roh-
kem ollakse transpordisektoris valmis muutus-
teks. Rootsi ndide on véimalus, kuhu tiheskoos
koik teel oleme - joude {ihendades, teavitus-
t60d tehes ning taristut luues. 7m
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